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Odpowiedz na to pytanie intryguje w Polsce
wiele 0s6b zatroskanych ich losem po nagonce
medialnej rozpetanej przez przedstawicieli

niektorych organizacji tzw. prozwierzecych.
Spektakularnym wyczynem byto niezgodne

z prawem zablokowanie trasy i przepychanka
z fiakrami pokazana 9 listopada w kilku

programach telewizyjnych.

do Morskiego Oka?

onie w gérach byty od zawsze, stu-

zqc przy uprawie roli, transporcie
materiatdbw czy zrywce drewna.
Warto uswiadomic¢ sobie, ze od
czasu, gdy pod koniec XIX w. Zakopane
stato sig¢ modnym kurortem, a nie byto
jeszcze kolei, tylko konie obstugiwaty tu-
rystow w zakresie ich transportu do Zako-
panego (zanim linia kolejowa dotarta do
Zakopanego, konie wozity turystow i ich
bagaz nawet ze stacji kolejowej Chabow-
ka, pozniej zNowego Targu) i na okolicz-
nych trasach, w tym do

Morskiego Oka. Oczywiscie byty to inne
furki, czasami zaprzegniete w jednego
konika, ale i nie byto asfaltu. Wynajety
fiakier wozit za umoéwiong kwote czasa-
mi jednego turyste. W tamtych czasach
na wezasy jezdzili tylko ludzie bogaci.
Obecnie prawie kazdy Polak chce zo-
baczy¢ Tatry, i nic dziwnego, bo sq to
gory pigkne. Nie kazdy jednak, wstajqc
od biurka lub udajqgc sig¢ na zastuzony
urlopowy wypoczynek, chce i moze po-
dejmowac duzy wysitek, aby z bliska
podziwia¢ piekno gor. Utatwieniami
sq kolejki (na Gubatéwke i Kasprowy
Wierch) czy korzystanie z pojazdéw
spalinowych lub konnych. Popularng
asfaltowg droge do Morskiego Oka
takze niegdys obstugiwaty autobu-
sy. Obecnie na chronione obszary
Tatrzanskiego Parku Narodowego
nie wpuszcza si¢ samochodow.
Na trasie do Morskiego Oka
wprowadzona jest obstuga
turystow wozami konnymi,
gwarowo nazywanymi fasig-
gami, ktére stanowiq forme
transportu publicznego, lecz
zzachowaniem tradycyjnego
charakteru. Fiakrzy — gorale
ubrani w regionalne stroje,
porzadne pojazdy i dobrze wy-
pielegnowane konie doskonale
wpisujq si¢ w krajobraz.

Uzytkowanie koni na trasie do Morskiego
Oka, na ktére goralski fiakier uzyskuje licen-
cje z TPN, jest okreSlone warunkami za-
wartymi w Regulaminie $wiadczenia ustug
przewozowych pojazdem parokonnym...
na trasie Palenica Biatczanska — Wtosie-
nica'. Zawarte sq tam warunki uzyskania
i korzystania z licendji, a przede wszystkim
zasady eksploatacji koni, m.in. dopusz-
czalna liczba turystébw na wozie, tempo
poruszania sig, dlugos¢ przerw w pracy itp.
Przestrzeganie regulaminu jest kontrolo-
wane przez Straz Parku, ktéra jednak, tak
jak inne stuzby (np. Policja), wykonuje je
wyrywkowo. Pewien rodzaj samokontroli
wystepuje ze strony pozostatych fiakrow,
ktorzy zatozyli Stowarzyszenie Przewozni-
kéw do Morskiego Oka.

Ostatnio w wyniku dyskusji i ustalen, doko-
nanych w szerokim gronie przedstawicieli
TPN, naukowcow, organizacji obroncow
zwierzqt oraz uzytkownikow koni, warun-
ki pracy koni ulegty znacznym obostrze-
niom. Obecnie poza fiakrem na pojezdzie
ciggnietym w gore moze znajdowac sie
tylko 12 turystéw plus do 5 dzieci w wieku
do lat 4. Przy jezdzie w dét dopuszczalna
liczba turystow moze wynosic 15 doro-
stych plus dzieci do lat 4.

Fasiagi sq ciggnigte przez pare masyw-
nych koni. Znakomita wigkszoS¢ koni uzyt-
kowanych na trasie do Morskiego Oka sq
to konie szlachetne, ale masywne, prze-
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waznie rasy Slgskiej, w dobrej kondycji,
o wadze ok. 650 kg. Para koni ma mase
ponad 1300 kg. W6z z turystami wazy ok.
1800 kg, tj. o 1/3 wigcej niz dwa konie.
W tym miejscu przypomneg, ze sita, z jakg
konie muszq ciggng¢ woéz na tatwo to-
czqcych sig kotach, stanowi tylko utamek
(ok. 2,5 %) cigzaru wozu ztadunkiem. Przy
jezdzie pod goére opor pojazdu wzrasta
wraz z wartoscig nachylenia drogi (po-
dawanegow % lub °). Trasa od Palenicy
Biatczanskiej do Wiosienicy ma dtugosé
ok. 6800 m. Wiekszos¢ trasy jest pod go-
re, ale o stosunkowo nieduzym wzniesie-
niu, ok. 2-3 %. Tuz przed potowq trasy za
Wodogrzmotami Mickiewicza droga jest
prawie pozioma lub nawet opada (na
odcinku ok. 1250 m), dopiero kohcowy
odcinek ok. 1700 m uksztattowany jest
mocniej pod gore, w kilku miejscach do
7% . Wiekszosc¢ trasy fiakrzy jadqg stepem,
tylko odcinek w dét konie mogq pokony-
wac ktusem.

Wedtug mojej znajomosci rzeczy wysitek
taki jest dla konia dopuszczalny. Oczy-
wiscie dotyczy to koni dobrze wytreno-
wanych i w petni zdrowych.

Po dojechaniu na Wiosienice konie ma-
ja odpoczqé 20 minut, zosta¢ napojone
i po zgromadzeniu si¢ do 15 chetnych
turystow mogq jecha¢ na dét do Pale-
nicy. Poniewaz fasiqgi sq wyposazone
w hamulce reczne i nozne, jazda moze

odbywac sie ktusem, z przejéciem do ste-
pa na najtrudniejszych odcinkach. Pojazd
z turystami, lekko przyhamowany, zjezdza
pod wiasnym cigzarem, a wysitek koni
zwigzany jest z utrzymaniem tempa ruchu
i kierowaniem pojazdem. Po przyjezdzie
na Palenice konie majg miec zapewniony
dwugodzinny odpoczynek, obrok i wode.
Istotnymi zabiegami pielegnacyjnymi
poprawiajgcymi dobrostan koni jest ich
okrywanie na postoju derkami w wietrz-
ne i chtodne dni i zapewnienie cienia
w okresie upatow (pow. 30°C). Dopiero
po tej przerwie mogg stangé na postoju
w celu zabrania turystow. W kolejce czeka
kilka fasiqgow. W ciggu dnia, przy duzej
liczbie chetnych, fiakier moze wykonaé
dwa petne kursy.

Umowa miedzy cztonkami Stowarzy-
szenia Przewoznikow, ktérych jest 60,
powoduje, ze w jednym dniu stawia sig
na trasie tylko 20 zaprzegdw. Konie jed-
nego wiasciciela pracujq wigc tylko 10
dni w miesigcu. W pozostatych dniach
sq lekko ,ruszane” w zaprzegu, w celu
utrzymania wiasciwej kondycji.
Incydent padnigcia (Smiertelnego zejscia)
konia na drodze i zbyt czesta —zdaniem
dziataczy organizacji zajmujqgcych sie
ochrong zwierzgt — wymiana koni wy-
wotaty ich zaniepokojenie. Podjeli oni
akcje majgcg na celu catkowitg likwida-
cje zaprzegdw konnych dziatajgcych na

trasie do Morskiego Oka. Motywujq to
notowanymi przypadkami przewozenia
wigkszej niz dopuszczalna liczby turystow
na wozie lub jazdy ktusem w niedozwo-
lonych miejscach.

Ewentualne wykroczenia fiakréw przeciw
regulaminowi stwierdzane i karane przez
Straz Parku sq Swiadectwem tego, ze jak
w kazdej grupie spotecznej, takze wsrod
gorali —fiakrow sq osoby, ktore nie prze-
strzegajq obowigzujqcych przepisow. Nie
mozna jednak przyjmowac zasady od-
powiedzialnosci zbiorowej i likwidowaé
spofecznie uzytecznej dziatalnosci, ale
nalezy kara¢ wielokrotnie popetniajg-
cych wykroczenia — recydywistow —m.in.
odebraniem licengji. Dla uswiadomienia
problemu zadam pytanie retoryczne: czy
dlatego, ze kierowcy tirbw nagminnie
tamiq przepisy, trzeba zlikwidowac trans-
port samochodowy?

W celu oceny pracy koni ciagnqcych fa-
siqgi na trasie do Morskiego Oka orga-
nizacje prozwierzece w 2013 r. zwrocity
sie o przygotowanie ekspertyz do dr. inz.
W. Pewcy z L6dzkiego Instytutu Energety-
ki oraz matematyka A. Gagola. Ze strony
Stowarzyszenia Przewoznikow ekspertyze
przygotowat dr inz. Maciej Jackowski — hi-
polog (byty pracownik naukowo-dydaktycz-
ny Uniwersytetu Rolniczego w Krakowie)
z Wyzszej Szkoty Informatyki i Zarzgdzania
w Rzeszowie.

. Te konie dopiero
ukoriczyty prawie
7-kilkometrowy
wjazd z turystami, nie
wygladaja na bardzo
zmeczone
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W 2013 r. Fundacja Viva zwrocita sig do
mnie z prosbg o wyrazenie opinii o spo-
rzqdzonych wczesniej ekspertyzach. Korzy-
stajqgc z udostgpnionych w omawianych
ekspertyzach danych dotyczgcych masy
pojazdu, liczby pasazeréw i szacowanej
masy pary koni, zgodnie z mojq wiedzqg
i najlepsza wolg, wykonatem obliczenia
teoretyczne i w wielu elementach uzy-
skatem wyniki zgodne z poprzednikami.
Jednak wyciggane przez nich wnioski byty
odmienne, gdyz panowie o wyksztatceniu
technicznym niewtasciwie interpretowa-
li znane wszystkim koniarzom pojecie
,normalnej sity pociggowe;j".

Ustalitern, ze w Swietle przedstawionych
faktow konie pracujq ciezko, lecz nie sq
przecigzane ponad ich mozliwosci. To
wiadnie w konsekwencji przedstawionej
przeze mnie opinii z 8 sierpnia 2013 r.2
zostata — w celu zmniejszenia wysitku
koni — ograniczona liczba turystow na
wozie do 12 dorostych oséb oraz wpro-
wadzony zakaz ktusowania na trasie z Pa-
lenicy do Whosienicy, poza odcinkiem od
Wodogrzmotéw Mickiewicza do ,skatki”,
gdzie droga biegnie w dét. W regulaminie
uscislono takze, ze na trasie do Morskie-
go Oka moze pracowac kon, ktory odbyt
odpowiedni trening i ukofnczyt minimum
petne 4 lata.

Pozwolitem sobie réwniez na sformu-
towanie osobistej refleksji wynikajgcej
z mojego doswiadczenia w pracy z koh-
mi oraz traktowania ich jako zwierzeta
gospodarskie wyhodowane do pracy,
a nie tylko do towarzystwa.

...Ochrona zdrowia konia oraz zapew-
nienie wtasciwych warunkow jego wy-
korzystania jest obowiqzkiem uzytkow-
nikéw wynikajqcym z obowiqzujqcych
przepisow, a takze z humanitarnego
traktowania wykorzystywanych zwie-
rzqt pociqggowych. Problem ten w przy-
padku zaprzegéw konnych do przewozu
turystow na terenie Parku Narodowe-

Zapis zmian oporow wozu z turystami na trasie Palenica Biatczaniska — Wiosienica w zwigzku ze zmianami nachylenia drogi

—— Naciag [kg]
250 —— Naciag $redni [kg)

—— Naciag $redni + 30% [kg]
200

go, gdzie sprawa
ochrony przyro-
dy nieozywio-
nej i ozywionej
jest prioryte-
tem, musi by¢
szczegolnie
przestrzegany,
gdyz budzi wie-
le negatywnych
emocji wsréd mito-
snikow zwierzqt, go-
Sci TPN. Ludzie ci, czesto
Lucztowieczajqc” konie, od-
bierajq ich normalnqg prace jako
,znecanie sie” nad nimi.
Wykorzystanie koni do ciggniecia wasq-
goéw z turystami na obszarze chronionym
Jest elementem bardzo dobrze pasujg-
cym do przestrzeni Tatrzanskiego Parku
Narodowego. Ma to rowniez uzasadnie-
nie w tradycji tego regionu, zgodnos¢
zregionalnym folklorem, a takze istotne
znaczenie ekonomiczne dla trudnigcych
sie tym zajeciem gorali-fiakrow.

W swojej opinii zawartem takze naste-
pujgce stwierdzenie i sugestieg:
...Przedstawione dywagacje sitq rzeczy
sq teoretyczne. Obliczenie faktycznej
pracy pary koni musiatoby uwzglednic
kazdorazowo: indywidualne cechy koni
w parze (masa ciata), faktyczny ciezar
pojazdu z pasazerami, opory na kazdym
zmiennym odcinku drogi (nachylenie,
rodzaj nawierzchni, zakrety) oraz pred-
kos¢ poruszania sie koni z uwzglednie-
niem ich cech pokrojowych. Zadanie
takie oczywiscie jest mozliwe do wyko-
nania, ale wymagatoby wyposazenia
specjalistycznego, m.in. dynamograféw,
monitoréw pracy serca itp.

W rezultacie Ministerstwo Srodowiska,
majqgce nadzor nad parkami narodowy-
mi, przyjeto mojq opinie jako najbar-
dziej wiarygodngq i przekazato jg w mojej
obecnosci przedstawicielom organizagji

4. Wozy, gwarowo
zwane fasiaggami, s3
wyposazone w dwa
niezalezne hamulce
—reczny, korbowy,
na tylne kota i nozny,
ptynnie dziatajacy

na kofa przednie —
ktdre zapewniaja
bezpieczenstwo
turystéw i odciazenie
koni podczas zjazdu

prozwierzecych. Te przyje-
ty ja do wiadomosci, ale
nastepnie, korzystajqc
zincydentalnego fak-
tu padniecia konia
pracujqgcego na tra-
sie, jeszcze mocniej
zaczely nagtasniac
swojq teze o ,zngca-
niu sie nad koAmi”.
Pojecie ,znecania sie”, trak-
towane w polskim ustawo-
dawstwie jako przestepstwo,
w odniesieniu do koni zostato uzyte
m.in. jako przeciqzanie zwierzqt pociq-
gowych i jucznych tadunkami w oczywi-
sty sposob nieodpowiadajgcymi ich sile
i kondycji lub stanowi drog lub zmuszanie
takich zwierzqt do zbyt szybkiego biegu
(Ustawa o ochronie zwierzqt z dnia 21
sierpnia 1997, Dz.U. 1997 nr 111 poz.
724z pbzn.zm.).
Zgodnie z moimi ustaleniami konie cig-
gnqce zaprzegi na trasie do Morskiego
Oka pracujq cigzko, ale nie sq przecigzane.
Zostato to takze potwierdzone podczas
badan powysitkowych przez lekarzy we-
terynariiw 20131 2014 .

Przecigzenie organizmu jest kategoriq
fizjologiczng. Reakcje organizmu na wy-
sitek mozna ustali¢ na podstawie badan
biezqcych wskaznikow fizjologicznych lub
laboratoryjnie z probek krwi. W przypad-
ku koni, ktérych podstawowym sposo-
bem uzytkowania jest praca w terenie
(réwniez podczas jezdzieckich zawodow
sportowych, tj. WKKW, rajdy), badane
sq podstawowe parametry, takie jak:
tetno i prawidtowos¢ pracy serca, liczba
i gtebokos¢ oddechow oraz odwodnienie,
mozliwe do zbadania w kazdej chwili
i w kazdym miejscu. U koni zdrowych,
w dobrej kondycji i przygotowanych do
pracy parametry wysitkowe szybko ob-
nizajq sie do wartosci spoczynkowych.
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Przemeczenie objawia sie ponadnorma-
tywnymi wskaznikami utrzymujgcymi sie
przez dtuzszy czas.

W czerwcu i lipcu 2014 r. komisja po-
wotana przez TPN z udziatem lekarzy
weterynarii dr. M. Tischnera i P. Golonki
(uznanych autorytetow, petnigcych takze
funkcje lek. wet. na zawodach jezdziec-
kich) przeprowadzita badania w zakre-
sie stanu koni i powysitkowych wskazni-
kow fizjologicznych. Jako obserwatorzy
byli obecni przedstawiciele organizagji
prozwierzecych. Na 277 przebadanych
koni tylko u 6 stwierdzono przekrocze-
nie wskaznikbw normatywnych, ale tyl-
ko 3 wykluczono z pracy w tym sezonie
(Oméwienie wynikéw badan...%). Liczba 6
koni, stanowiqca ok. 2 % badanej stawki,
nie wskazuje na notoryczne przecigzanie
koni, lecz na aktualng niedyspozycje tych
konkretnych osobnikow.

Na zaproszenie TPN bytem cztonkiem
ww. komisji jako specjalista hipolog.
Stwierdzitem, ze konie pracujgce na tra-
sie do Morskiego Oka w niemal 95 %
prezentujq typ szlachetnego masywne-
go konia (zdecydowana wiekszos¢ to

Pomiary oporow stawianych przez woz

stawie wysokosci w kigbie i masywnosci

4. Dobrze dobrana

konie rasy slgskiej — wybitnej polskiej  z turystami podczas jazdy pod gorezPa-  budowy), razem ok. 1380 kg. Sitorierz ~ para szlachetnych
rasy koni zaprzegowych) o przecietnej  lenicy Biatczanskiej do Wiosienicy wy-  tensometryczny zostat podigczony do  koni, tadna uprzaz
masie ok. 600700 kg. Wszystkie konie  konata 23 pazdziernika 2014 . ekipaze  tylnej osi wozu, a konie ciggnely za or- | TrRAYyjny strdj
- . - . : . S gorali — fiakrow

byly w kondycji dobrej lub bardzo do-  specjalistycznej firmy z wykorzystaniem  czyce ruchomg poprzez nierozciqgliwg to wizytowika
brej. Nieliczne odchylenia w kierunku  sitomierza tensometrycznego z opro-  tasme (specjalna do podnoszenia du- przewanikéw
zapasienia wskazywaty na nieprzygoto-  gramowaniem rejestrujgcym pomia-  zych fadunkéw). na trasie do
wanie kondycyjne na poczgtku sezonu.  ry z czestotliwosciq 5 razy na sekunde.  Przejazd z postoju na Palenicy Biatczanskiej Morskiego Oka
W pojedynczych przypadkach zwrocono  Wazenia fasigga z turystami dokonano  do postoju na Whosienicy trwat doktad-
uwage na zbyt ciasne chomato. Zacho-  na wadze dostarczonej przez ww. firme.  nie 60 minut. Wykonany wysitek moz-
wanie koni podczas badaf pozwalato  Obserwatorami byli przedstawiciele or-  na wiec traktowac jako faktyczng moc
sqdzi¢, ze sq one dobrze traktowane przez  ganizacji prozwierzgcych. Bytem obecny  (w kGm/godz.).
swoich wiascicieli. Konie byty zadbane,  podczas testu i napisatem Ocene wyni-
wszystkie zgodnie zwymaganiami trasy  kéw...“ dla TPN. Na ponizszym wykresie, wykonanym przez
podkute na podkowy z hacelamilub wi- ~ Badany woz wazyt 702 kg, atqczny ciezar  firme Eldex na podstawie pomiarow si-
diami. Stosowana uprzqz jest zadbana  zfiakrem i 12 pasazerami wynosit 1868  fomierzem, zaprezentowano zmiennos¢
i niepowodujqca urazébw koni. Na tra-  kg. Pojazd ciggnety dwa watachy —Slgzak  usrednionych oporow w zwigzku ze zmia-
sie (wg moich obserwacji) czesciej sq o masie ok. 650 kg i sp o masie ok. 730 nami nachylenia trasy. Jak wida¢, naj-
wstrzymywane niz popedzane. kg (oceny dokonatem szacunkowo napo-  wyzsze opory zanotowano w kohcowym

(linia zielona — oryginalny zapis z sitomierza, linia niebieska — wartosci obliczone z poprawka +30%)
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odcinku trasy, gdzie miejscowo wystepuje
nachylenie 7 %, tj. 5°. Tuz przed potowq
trasy (od Wodogrzmotow Mickiewicza)
droga biegnie prawie poziomo lub na-
wet opada, dlatego na tym odcinku (ok.
1250 m) dopuszczalny jest kius.

Linia zielona przedstawia pomiary rze-
czywiste sitomierza, linia niebieska war-
tosci powiekszone 0 +30 % ze wzgledu
na zarzut ze strony przedstawicieli orga-
nizacji prozwierzecych (Viwa i TTOZ), ze
tarcie tadmy o przednig 05 mogto zani-
zy€ pomiar. Dtugos¢ drogi — 6760 m —

Tabela. CALKOWITY WYSILEK KONI

wg wskazan sifomierza

praca zwigzana z ciggnigciem

Z poprawka +30%

praca na samoprzenoszenie pary koni tacznie

catkowita praca

i jej nachylenie ustalono na podstawie
przeprowadzonych wczesniej pomiarow
geodezyjnych, udostepnionych przez pa-
niq Beate Czerskq z TTOZ w Zakopanem,
a roznica poziomow wyniosta 340 m.
Praca (w kGm) zwigzana z ciggnigciem
fasiqga z pasazerami pod gore to suma
iloczyndw dtugosci drogi (w m) i oporow
(kG) na poszczegblnych odcinkach wi-
docznych na wykresie.

Oceniajqc catkowity wysitek koni, nalezy
do pracy uzytecznej dodac jeszcze prace
na tzw. samoprzenoszenie masy wiasnej

1800 982,3 kGm

542 926,3 kGm
705 804,3 kGm

1095 178,0 kGm

4. (ztonek komisji
powotanej przez

TPN dr n. wet.

Marek Tischner

bada tetno koni
zaraz po zakoriczeniu
wjazdu z pasazerami
na gérny przystanek
na Wiosienicy

konia w gore i przy okreslonej szybkosci
ruchu, takze na poszczegolnych odcinkach
trasy. Szczegbtowe obliczenia zestawitem
w tabeli zamieszczonej w Ocenie wyni-
kow przekazanej dyrekcji TPN.
Obliczone dla testowanej pary koni war-
tosci ksztattowaty sie nastepujqco: (patrz
tabela ponizej).

Aby oceni¢ wielkos¢ tego wysitku, trzeba
odnies¢ go do pracy koni w zaprzegu
na drodze rownej i ptaskiej, nazywane;j
w hipologii ,,pracg normalng”.
Poruszajqc sie, kon moze niejako przy
okazji wykonac prace uzyteczng ciggnie-
cia pojazdu z sitq, ktéra w zaleznosci od
budowy ciata i techniki ciggniecia jest
szacowana na poziomie 10-15% ma-
sy ciala. Srednio przyjmuje sie, ze sita
normalna stanowi 13 % masy ciata. Dla
badanej pary koni (650 kg i 730 kg) byta
to sita ok. 180 kGm.

Kazdy kon, poruszajqc sie, wykonuje
prace na samoprzenoszenie zwigzang
bezposrednio z wielkoscig (masa ciata
konia w kg) i szybkoscig ruchu (w km/
godz.). Wartos¢ catkowitej pracy nor-
malnej w ciggu godziny (moc) zwig-
zanej z ciggnieciem i samoprzenosze-
niem wyniosta dla pary poddanej testo-
wi 1 184 592 kGm. Wysitek pary koni
w jezdzie pod gore stanowit ok. 152 %
normalnego. Nalezy go ocenic jako ciez-
ki, ale dopuszczalny.

Analizujgc wykres poziomu pracy uzy-
tecznej (na dole strony), mozna zauwa-
2y¢, ze tylko jeden maksymalny ,pik” (linii
niebieskiej) przekroczyt wartosc¢ sity nor-
malnej 180 kG (wartos¢ Srodkowa skali
to 100 kG oporu). Swiadczy to, ze opory
wozu z woznicq i 12 pasazerami mieszczq
sie w granicach pracy lekkiej. Istotne zna-
czenie dla catkowitego wysitku ma praca
zZwigzana z samoprzenoszeniem cigzaru
koni i w gore. Tej wartosci znaczgco zmniej-
szy¢ sig nie da. Natomiast zdjecie nawet
500 kg tgcznej masy pasazerdw (6 0sob)
obnizytoby catkowity wysitek do pozio-
mu 1 638 104 kG, co nadal stanowitoby
138% pracy normalne;j.

Praca przy jezdzie w dét moze by¢ tylko
szacowana, gdyz nie zostaty zmierzone
opory (drugi sitomierz musiatby by¢ za-
instalowany na koncoéwce dyszla). Przyj-
mujqgc zatozenie, ze woz jest hamowany
na catej trasie zjazdu (stosowany ha-
mulec korbowy i szczeki w kotach), sita
nacisku na chomata nie powinna by¢
wieksza niz ok. 30 % wartosci ustalonej
przy pracy w gore. Wiekszos¢ wysitku koni
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jest zwigzana z kierowaniem wozem na
licznych zakretach. Szacunkowa praca
uzyteczna wynosita ok. 232 915 kGm.
Ponadto duzy udziat w catkowitym wysitku
ma fakt, ze prawie cata trasa w dot jest
pokonywana ktusem (Srednia szybkos¢
ok. 10,2 km/godz.). Uzupetniajqc prace
uzyteczng o samoprzenoszenie koni,
uzyskamy wysitek catkowity na pozio-
mie 1399 757 kGm. Jest to ok. 118 %
wysitku normalnego.

W moim przekonaniu przekroczenie wy-
sitku normalnego (tgcznie w gore i w dot)
jest rekompensowane stosowaniem obo-
wigzkowych przerw w pracy: 20-minutowej
na gornym przystanku na Wiosienicy oraz
2-godzinnym odpoczynkiem na dolnym
przystanku na Palenicy Biatczanskiej. Po
2 godzinach, w czasie ktérych konie od-
poczywajq i jedzg, mogg one wykonac
drugi kurs z pasazerami. W rozliczeniu
na catg dnidwke, gdyby przyjac 8-go-
dzinny dzief pracy, warto5¢ normalnej
potencjalnej pracy dziennej wynositaby
14 407 858 kGm. Zrealizowana praca
w czasie dwoch petnych kursow gora—
dot wynosi 6 401 478 kGm, co stanowi
ok. 44% stawki dziennej. Mozna wigc
sqdzi¢, ze nawet trzeci kurs nie powo-
dowatby przekroczenia dopuszczalnego
wysitku dobowego.

Przedstawione rozwazania opierajq sig
na wartosciach ustalonych podczas je-
dynego testu wykonanego 23 pazdzier-
nika 2014 r. na konkretnym wozie i dla
jednej pary koni. Moim zdaniem byta to
para dos¢ typowa pod wzgledem wiel-
kosci i kondycji.

Wedtug wyliczen organizacji obroncow
zwierzqt statystyczny Sredni okres uzyt-
kowania koni na trasie do Morskiego Oka
to trzy sezony. Jest mi wiadomo, ze wiele
koni pracuje tam po piec i wiecej lat. Z koni
wycofanych czes¢ jest sprzedawana in-
nym uzytkownikom, cze5¢ kupujq rézne
fundacje, a czes¢ przeznaczana jest do
sprzedazy na mieso. Wartos¢ sprzedazy
jest zawsze nizsza niz koszt zakupu no-
wego konia. Dlatego fiakrzy starajqg sie
korzystac z posiadanych i sprawdzonych
koni jak najdtuze;j.

Szacowania ogromnych zarobkoéw fia-
krow takze sq mocno przesadzone, gdyz
realizacja przez pare koni dwoch petnych
kursow jest mozliwa tylko w sezonie let-
nim, gdy panuje duzy ruch turystyczny.
Przy ztej pogodzie, a szczegdlnie jesieniq
i wczesng wiosng chetnych do jazdy jest
niewielu i dlatego zarobek w lecie musi
wystarczy¢ na niemal catoroczne utrzy-

manie kilku koni, rodziny fiakra i pomoc-
nika. Fiakrzy ponadto muszq zaptacic¢ za
licencje na kazdego koniaw TPN, lekarzom
weterynarii za obowigzkowe szczepienia
i leczenie, podkuwaczom za przekuwanie
koni co kilka tygodni, producentom pojaz-
dow, uprzezy itd. Muszq tez odtozy¢ pie-
nigdze na zakup konia w razie koniecznej
wymiany. Goérale nie hodujg wiasnych
koni, tylko kupujq je u wyspecjalizowa-
nych hodowcow.

Ewentualna likwidacja koni w Bukowinie
i innych wsiach podhalanskich spowo-
duje odebranie zrodet utrzymania nie
tyko rodzinom fiakrow, ale takze catej
rzeszy ludzi zwigzanych z nimi ustugami.
Tak wigc proby likwidacji tej dziatalnosci
dotyczq nie tylko losu okoto 300 koni, ale
rowniez duzej grupy ludzi, co w obliczu
wysokiego bezrobocia jest waznym pro-
blemem spotecznym.

Oczywiscie przypadki przewrdcenia sie,
a nawet Smierci koni na trasie sq bar-
dzo przykre, tym bardziej ze dziejq si¢ na
oczach turystow, w tym takze dzieci. Sq
przypadkami wymagajacymi, jak kazdy
wypadek w pracy, szczegdtowego wy-
jasnienia, lecz nie mogq by¢ podstawq
do likwidacji obecnosci koni w obstudze
turystow. Podobnie wypadki turystow
w Tatrach, czasami Smiertelne — czy majq
by¢ powodem catkowitego zamknigcia
wstepu na szlaki?

Najwazniejsze jest zachowanie zdro-
wego rozsqdku i nieustanna edukacja.
Nagtasnianie w sposob nieobiektyw-
ny przykrych wypadkoéw dotyczgcych
koni, ,ucztowieczanie” koni i apele do
,dobrych serc” postronnych osoéb, cze-
sto niemajqcych pojecia o prawdziwej
sytuacji, nieuprawnione szermowanie
hastami o ,.znecaniu sie” prowadzqg do
niekompetentnych komentarzy na forach
internetowych. Ma to zapewne na celu
takze uzyskanie wigkszych datkéw na
rézne fundacje prozwierzece.

Musze przyznaé, ze wiele fundacji i or-
ganizacji mitosnikow zwierzqt, np. Fun-
dacja Centaurus (Stanowisko... ), w tej
i podobnych sprawach zachowuje zdrowy
rozsqdek i autentycznq troske o dobro
zwierzqt.

Konie pracujgce powinny pozosta¢ w pol-
skim krajobrazie, a szczegdlnie w obsza-
rach chronionych, a takim jest Tatrzanski
Park Narodowy.

1,2, 3,4 — Wszystkie odwotania znajdujq sie
w dyspozycji TPN lub autora.
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